(12) NACH DEM VERTRAG tjBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DBS 
(12) NACH u p ^ ENTWESENS (pcT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Btiro 

(43) Internationales VerSffentlichungsdatum 
28. Juni 2001 (28.06.2001) 




PCT 



Hiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniifliiiiii 

(10) Internationale VerdffentHchungsnummer 

WO 01/45810 Al 



(51) Internationale Patentklassifikation 7 : 
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/ATOO/00341 



A63C 5/12 (72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Anmelder (nut fur US): RXEPLER, Bernhard 

[AT/AT]; Egg 16, A-5602 Wagrain (AT). 



(22) Internationales Anmeldedatum: 

1 J 14. Dezember 2000 (14.12.2000) 



(25) Einreichungsspractae: 

(26) VeratTentlichungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur PrioritSt: 

A 2156/99 22. Dezember 1999 (22.12.1999) AT 

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten mitAusnahme von 
US): ATOMIC AUSTRIA GMBH [AT/AT]; Lackengasse 
301, A-5541 Altenmarkt im Pongau (AT). 



(74) Anwalt: SECKLEHNER, Gflnter, Pyhrnstrasse 1, 
A-8940 Liezen (AT). 

(81) Bestimmungsstaaten (national): AE, AG, AL, AM, AT, 
AT (Gebrauchsmuster), AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BY, BZ, 
CA, CH, CN, CR, CU, CZ, CZ (Gebrauchsmuster), DE, DE 
(Gebrauchsmuster), DK, DK (Gebrauchsmuster), DM, DZ, 
EE EE (Gebrauchsmuster), ES, FI, FI (Gebrauchsmuster), 
GB, GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, 
KG, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, 
MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NO, NZ, PL, PT, RO, RU, 
SD SE, SG. SI, SK, SK (Gebrauchsmuster), SL, TJ, TM, 

tr! rr, tz, ua, ug, us, uz, vn, yu, za, zw. 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 



(54) Title: BRETTARTIGES GLEITGERAT, INSBESONDERE SCHI ODER SNOWBOARD 
(54) Bezeichnung: BRETTARTIGES GLEITGERAT, INSBESONDERE SCHI ODER SNOWBOARD 




00 

in 



O 
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Unterseite (19) des Kernba Ute Us (15) ^^t^Z^^^O^' ?3) des Gleitgerau* (1) 

Schicbt (20) an. Das auf der elasttschen Schicht (20) * Fortsatze (21) aus Oder sind direkt an dessen 

(15) lasttragend gehaltert. 



[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 



WO 01/45810 Al IliBllllinillDinillllllllllillllllllll 



(84) Bestimmungsstaaten (regional): ARIPO-Patent (GH, — Vor Ablauf der fur Anderungen der Anspruche geltenden 

GM, KE, LS. MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZW), Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen 

eurasisches Patent (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, eintreffen. 
TM), europaisches Patent (AT, BE, CH, CY, DE, DK, 
ES, Fl, FR, GB, GR, IE. IT, LU, MC, NL, PT, SE, TR), 
OAPI-Patent (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GW, ML, 

MR, NE, SN, TD, TG). Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes, und der anderen 

Abkurzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on 

VerSffen tlicht: Codes and Abbreviations ") am Anfang jeder reguldren Ausgabe 

— Mit internationalem Recherchenbericht. der PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein brettartiges Gleitgerfit (1), insbesondere einen Schi (2) oder ein Snowboard, 
aus mehreren zwischen einem LaufQachenbelag (4) und einer Deckschicht (6) angeordneten Lagen und einem Kernbauteil (15), 
Wenigstens eine Unterseite (19) des Kernbauteils (15) grenzt an einer unter den auftretenden Kxatten elastisch nachgiebigen und 
riickstellenden Schicht (20) an. Das auf der elastischen Schicht (20) wenigstens in Vertikalrichtung zu einer Gleitflache (3) des 
Gleitgerates (1) nachgiebig gelagerte Kernbauteil (15) bildet an dessen Oberseite (23) die druckfesten Fortsatze (21) aus oder sind 
direkt an dessen Oberseite (23) separate, druckfeste Distanzelemente (22) abgesttttzL Befestigungsschrauben (25) fur Bindungsteile 
oder fur deren Montageschienen oder Bindungsplatte(n) sind nur im Fortsatz (21) des Kernbauteils (15) bzw. zusatzlich noch im 
Kernbauteil (15) verankert oder sind bei Zwischenschaltung des Distanzelementes (22) die Befestigungsschrauben (25) ausschliess- 
lich im Kernbauteil (15) lasttragend gehaltert 
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Rrettartires Glgjt ggrat, insbes o nHe.re. Schi oder Snowboard 

Die Erfmdung bezieht sich auf ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere auf einen Schi oder 
ein Snowboard, wie dies in Anspruch 1 beschrieben ist. 

In der DE 39 25 491 Al wird ein Schi mit einer im Schikorper integrierten Plattenanordnung, 
wenigstens eine Haltep.atte zur Fest.egung von Schibindungstei.en am Schikorper umfassend, 
beschrieben. Diese im Schikorper vollstandig integrierte Halteplatte erstreckt sich m Sch,- 
langsrichtung innerhalb des ublichen Bindungsbereiches, also nicht wesent.ich weiter als uber 
die in Frage kommenden Einschraubste.len fur die Bindung hinaus. Dadurch sol. bezweckt 
warden daB diese Halteplatte mog.ichst keinen storenden EinfluB auf die ubrigen Tei!e bzw. 
auf die Flexibilitatswerte des Schis nimmt. Diese Haltep.atte, in welcher die Befestigungs- 
schrauben fur die Schibindungstei.e den meisten Halt er.angen so.len. ist dabe, unter Zw,- 
schenschaltung einer E.astomerschicht in einer Ausnehmung an der Oberseite 
Holzkerns des Schik6rpers angeordnet. An der Oberseite der Haltep.atte ist innerhalb der 
Kernaussparung ebenso eine Elastomerschicht angeordnet. Die beiden dOnnen Elastomer- 
schichten bedecken dabei m6glichst voUstandig die Ober- und Unterseite der 
erstrecken sich in Schi.angsrichtung nur geringfUgig Uber die Stirnenden der Halteplatte h,n- 
aus Oberha.b der obersten E.astomerschicht sowie unterhalb des Holzkerns ist erne al.gerne.n 
Ubliche metallische Lage, im speziellen eine dunne Aluminiump.atte angeordnet, welche den 
Schiaufbau verstarkt. Zudem ist dieser mehrschichtige Aufbau in bekannter Art und We.se an 
den Seitenflachen und an der Oberseite mit einer Deckschicht versehen und an der Unterse.te 
ist ein gute G.eiteigenschaften gewfchrleistender Laufflachenbe.ag angeordnet. Dam.t d,c .n 
den Schikorper zu integrierende Ha.tep.atte m5g.ichst wenig EinfluB auf die Flexibihtats- 
wert e des Schis nimmt, wird angeregt, diese m5glichst kurz und dUnn auszubi.den, 
doch die maxima, erreichbare Ha.tekraft fur die Schibindungstei.e auf dem Sch.korper bee.n- 
tra chtig, DarOber hinaus sind die Halteplatte und die Elastomerschichten durch d,e Anord- 
nung nahe der oberen Randzone des Schiaufbaus re.ativ hohen mechanischen P-k^.astun- 
gen und Druck- bzw. Zugspannungen ausgesetzt, we.che im Extremfa.1 zu einem Abheben 
der Bindungshalterung gegeniiber der Schioberflache fUhren k5nnen. nachdem d,e 
chigen Haiteplatten die in den darUberliegenden Randzonen des Schiaufbaus angeordneten 
Lag en in einem re.ativ kleinen Flachenbereich hoch be.asten und versuchen diese Lagen an- 
Jeben bzw. in Venika.richtung aufzuzw.ngen. Dartiber h.naus kann die den Elastomer- 
schichten zugedachte Funktion eines Ausg.eichse.ementes fUr ^^TTsI^ 
Schidurchbiegungen nicht erreicht werden, da die Befestigungsschrauben fur d,e Sch.bm- 
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dungsteile durch die im Vergleich zu den obersten Lagen verhaltnismaBig groBe Dickenab- 
messung des Schikems unweigeriich auch in den Schikern eintreten und dadurch Relativver- 
schiebungen zwischen den Halteplauen und dem Schikern in Schilangsrichtung unterbunden 
sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem brettartigen Gleitgerat 
eine hochfeste Verankerungsmoglichkeit fur Bindungsteile zu schaffen, die punktuelle Spit- 
zenbelastungen einzelner Bauteile des Gleitgerates vermeidet und zugleich der eigentlich ge- 
gensatzlichen Forderung einer vom Gleitgerateaufbau moglichst abgekoppelten Bindungs- 
halterung gerecht wird. 

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale gemaB Anspruch 1 gelost. 

Der sich durch die Merkmale des Kennzeichenteiles des Anspruches 1 ergebende Vorteil liegt 
darin daB eine auf dem erfindungsgemaBen Gleitgerat montierbare Bindung zur Halterung 
eines Sehuhes eines Benutzers, ausgehend von der Kernzone des Gleitgerates gehaltert w ir d 
und daB sich die Bindungsabstiitzung nahezu ganzlich auf die Kernzone des Gleitgerates be- 
schrankt. Dadurch wird einerseits ein sehr hohes Haltemoment fur die Bindungste.le am 
Gleitgerat erreicht. Insbesondere wird durch die relativ hohe, verbleibende Schichtstarke 
oberhalb des eine Bindung halternden Kernbauteils einem Abheben oder sogar einer Delarm- 
nierung der oberhalb des Kernbauteils angeordneten Lagen bzw. Schichten effektiv entgegen- 
gewirkt. Dadurch, daB die Bindungsaufnahme bzw. die Bindungshalterung auf die Kernzone 
des Gleitgerates konzentriert ist, werden auch die im Sandwichaufbau eine tragende FunkUon 
aufweisenden auBeren Schichten bzw. Randzonen von der Bindungshalterung kaum noch 
beeinfluBt, insbesondere kaum geschwacht. Zudem werden diese auBeren Schichten bzw. 
Randzonen durch das zu montierende Bindungstei. auch nicht mehr mit dem Kernbaute.l ver- 
spannt, sondern ist durch die Fortsatze oder durch die Distanzelemente ein direktes Lastabtra- 
gungsmitte. zwischen der zu montierenden Bindung und dem innenliegenden bzw. eingebet- 
teten Kernbautei. und umgekehrt geschaffen. Nachdem sich das Kernbautei. nahezu uber die 
gesamte Lange des Gleitgerates erstreckt, werden auch die von einem Bindungsted auf den 
Kernbauteil einwirkenden Krafte und Beiastungen im Inneren des Verbundelementes weitlau- 
fig verteilt, sodaB von einem Schibindungsteil ausgehende Spitzenbelastungen einzelner Te.le 
des Gleitgerates nicht mehr punktuell auftreten werden. Ein wesentlicher Vorteil der erfin- 
dungsgemaBen Ausbildung besteht auch darin, daB die Bindung durch die elastische Sch.cht 
dennoch in gewissem AusmaB vom Gleitgerateaufbau entkoppelt wird, sodaB auf die Lauffla- 



PCT/ATOO/00341 
WO 01/45810 

-3- 

che des Gleitgerates einwirkende Schlage bzw. Vibrationen nur in gedampfter Form auf die 
Bindung und somit auf den FuB des Benutzers Ubertragen werden. Die quasi schwimmende 
Lagerung des Kembauteils im Zentrumsbereich des Gleitgerates ergibt also auch beste, fahr- 
werksartige Dampfungseigenschaften. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 2 kann sich ein auf dem Gleitgerat zu montierendes 
Bindungsteil einer bevorzugt aus Vorder- und Fersenbacken bestehenden, zweiteiligen Bin- 
dungseinheit direkt bzw. Starr auf dem im Gleitgeratekorper elastisch integrierten Kembaute.l 
abstiitzen. Wesentlich ist dabei, daB zwischen dem die Bindung aufnehmenden Kembaute.l 
und dem entsprechenden Bindungsteil keinerlei Relativverschiebungen auftreten konnen, 
nachdem die Kemfortsatze bzw. eigenstandige Distanzelemente eine hohe Drucksteifigkert 
aufweisen. 

Die Merkmale gemaB Anspruch 3 ermoglichen eine Dampfung von impu.sartig auf die Lauf- 
flache des Gleitgerates einwirkenden Schlagen oder von Vibrationen, sodaB die auf den FuB 
des Benutzers einwirkenden Spitzenbelastungen reduziert werden, woraus eine ermudungs- 
freie Benutzung des Gleitgerates iiber einen langerfristigen Zeitraum resultiert. 

Kratz- bzw. Scherspuren zwischen den beiden realtivbeweglichen Teilen, welche langerfristig 
zu einer Blockierung der Relativverstellbarkeit fuhren konnten, werden durch die Ausgestal- 
tung nach Anspruch 4 zuverlassig ausgestaltet. 

Ein funktionssicherer Aufbau zur Erzie.ung einer ausreichenden Re.ativverste.lbarkeit zwi- 
schen den beiden Kernbauteilen, we.cher zudem einen guten mechanischen Zusammenhalt 
der einzelnen Teile sicherstellt, wird durch die Merkmale gemaB Anspruch 5 erre.cht. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 6 ermoglicht eine Relativverstellbarkeit der einzelnen 
Kernbauteile, wobei durch die Kraftwirkung der elastischen Schicht stets eine def.nierte Aus- 
gangs- bzw. Ruhelage einzelner Kernbauteile gesichert ist. 

GemaB der Ausgestaltung nach Anspruch 7 konnen hande.sub.iche Elemente als Kernbautei. 
fur das Gleitgerat genutzt werden, wodurch die Produktionskosten fur ein derartiges G.e.tge- 
ratniedrig gehalten werden konnen. 

Ein optimaler Mittelwert zwischen hoher Festigkeit und Leichtbauweise kann gemaB den 
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Merkmalen in Anspruch 8 erzielt werden. 

Der gemaB Anspruch 9 gekennzeichnete Schaumkunststoff zur Schaffung einer elastischen 
Einbettung fur das komplette Kernelement bzw. fur das fur die Bindungshalterung zustandige 
Kernelement ermoglicht eine problemlose und kostengiinstige Fertigung des Gleitgerates. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 10 oder 1 1 gewahrleistet eine prazise und verzogerungs- 
freie Steuerung des Gleitgerates entsprechend den vom Benutzer auf das Gleitgerat einwir- 
kenden Steuerkraften. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 12 werden Verspannungen zwischen der Oberseite 
des Gleitgerates und einem Bindungsteil oder einer Bindungsplatte mSglichst vermieden, wo- 
durch das Gleitgerat auch nach der Bindungsmontage die geplanten Flexibilitatswerte wei- 
testgehend beibehalt. 

Verspannungen zwischen den Fortsatzen bzw. Distanzelementen und den von diesen durch- 
setzen Lagen bzw. Schichten des Gleitgerates werden durch die Weiterbildung nach Anspruch 
13 Oder 14 ausgeschaltet, wodurch ein harmonischer Verlauf der Biegekennlinie des Gleitge- 
rates erzielt wird. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 15 verhindert das Eindringen von Feuchtigkeit bzw. 
Fremdkorpern wie z.B. Eis oder Schnee in das Innere des Gleitgerates, sodaB Funktionsbe- 
eintrachtigungen bzw. Beschadigungen desselben ausgeschlossen werden konnen. 

Dynamische Fahreigenschaften des Gleitgerates werden durch die Ausfuhrungsvariante ge- 
maB Anspruch 16 gewahrleistet. 

Das erfindungsgemaBe Gleitgerat kann durch eine Ausgestaltung nach Anspruch 17 oder ,8 
m og.ichst einfach hergestel.t werden und konnen zudem die angestrebten Effekte erz.elt wer- 

den. 

Durch die MaBnahmen gemaB Anspruch ,9 wird auch bei extremer Durchbiegung des ausge- 
nommenen Kernbauteils eine hohe Bruchgrenze desselben erreicht. Zudem werden in vorte.l- 
hafter Art und Weise Relativverschiebungen zwischen den beiden Kernbauteilen ,n Langs- 
richtung des Gleitgerates ausgeschlossen. 
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Durch die Integration mehrerer separater Kernelemente in das Gleitgerat konnen deren me- 
chanischen Eigenschaften bzw. Festigkeitswerte gezielt an die Erfordernisse angepafit wer- 
den. So ist es z.B. moglich, den auf ein Schipaar bezogenen innenliegenden Kernelementen 
eine andere Charakteristik zuzuweisen als den auBenliegenden Kernelementen des aus linkem 
und rechtem Schi bestehenden Schipaares. 

Eine hochwirksame Abkopplung der Bindungsteile vom eigentlichen Gleitgerat wird durch 
die Ausgestaltung nach Anspruch 21 erzielt. Dabei wird die naturliche Flexibility des Gleit- 
gerates auch in dessen Bindungsmontagebereich moglichst wenig beeintrachtigt. Zudem er- 
zielt ein derartiges Gleitgerat fahrwerksahnliche Fahreigenschaften. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 22 ermoglicht in vorteilhafter Art und Weise die Integrati- 
on von Kernelementen mit relativ groBen Querschnittsabmessungen, wodurch die gewiinschte 
Charakteristik des zu integrierenden Kernelementes problemlos erzielt werden kann. Weiters 
konnen dadurch von den Kernelementen iiber vergleichsweise weite Bereiche optimale Ei- 
genschaften sichergestellt werden. 

SchlieBlich ist eine Ausgestaltung nach Anspruch 23 von Vorteil, wei. dadurch eine moglichst 
direkte Kraftiibertragung von einem auf dem Untergurt lagernden Kernbautei. und/oder von 
einer schalenformigen Deckschicht oder von eigenen Seitenwangen auf die Stah.kanten und 
umgekehrt erreicht wird, wodurch sich ein optimales Steuerverhalten einstellt. 

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten AusfUh- 
rungsbeispielen naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig . , ein Gleitgerat, im speziellen einen Schi, mit Aufnahmestellen fur eine Bindung in 
Draufsicht und schematischer Darstellung; 

Fig. 2 das Gleitgerat gemaB Fig. 1 in Se.tenansicht mit der stark vereinfacht angedeute- 
ten Ausgestaltung der Bindungsaufnahme; 

Fig 3 das Gleitgerat gemaB Fig. 1 in Querschnittsdarstellung, geschnitten gemaB den 
Linien III - III in Fig. 1 in stark vereinfachter, beispielhafter Darstellung; 
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Fig. 4 einen Teilbereich des Gleitgerates fur die Aufnahme eines Bindungsteils in Drauf- 
sicht gemaB Pfeil IV in Fig. 3; 

Fig. 5 eine andere Ausfiihrung eines Gleitgerates mit einer Bindungsaufnahme in verein- 
5 fachter, schematischer Querschnittsdarstellung; 

Fig. 6 den Bindungsaufnahmebereich fur ein Bindungsteil in Draufsicht auf das Gleitge- 
rat gemSB Pfeil VI in Fig. 5; 

10 Fig. 7 eine andere Ausfiihrung eines Gleitgerates mit einer Bindungsaufnahme in stark 
vereinfachter Querschnittsdarstellung; 

Fig. 8 den Aufnahmebereich fur ein Bindungsteil des Gleitgerates in Draufsicht gemaB 
Pfeil VIII in Fig. 7; 

15 

Fig. 9 einen Langsschnitt durch ein Gleitgerat im Bereich der Aufnahmestelle fur ein 
kerngelagertes Bindungsteil in vereinfachter, schematischer Darstellung. 

Einfuhrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuhrungsformen 
20 gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen wer- 
den, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaB auf glei- 
che Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ubertragen wer- 
den konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, un- 
ten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind 
25 bei einer Lageanderung sinngemaB auf die neue Lage zu ubertragen. Weiters konnen auch 
Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unter- 
schiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fur sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsge- 
maBe Losungen darstellen. 
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In den Fig. 1 bis 4 ist mittels verschiedener Darstellungen eine Aufbaumoglichkeit eines er- 
findungsgemaBen Gleitgerates 1 veranschaulicht. Das erfindungsgemaBe, brettartige Gleitge- 
rat 1 ist im besonderen durch einen Schi 2 zur Ausfiihrung des Alpinschilaufes gebildet. Al- 
ternate dazu kann das Gleitgerat 1 aber auch als Snowboard ausgefuhrt sein, nachdem die 
primaren Unterschiede lediglich im Langen- zu Breitenverhaltnis der Gleitgerate 1 liegen. 



35 



WO 01/45810 



PCT/AT00/0034I 



-1 - 

Das Gleitgerat 1 besteht aus mehreren, zumindest bereichsweise kraftschliissig miteinander 
verbundenen Lagen bzw. Schichten, wobei die Unterseite bzw. eine Gleitflache 3 des Gleitge- 
rates 1 durch einen gute Gleiteigenschaften gewahrleistenden Laufflachenbelag 4 und eine 
Oberseite 5 des Gleitgerates 1 von einer Deckschicht 6 gebildet ist. Untere Langsseitenkanten 
des Gleitgerates 1 werden in ublicher Art und Weise von Stahlkanten 7, 8 ausgebildet und 
begrenzen dabei den Laufflachenbelag 4. Die Deckschicht 6 bedeckt zumindest die oberste 
Lage des als Sandwich- bzw. Verbundelement aufgebauten Gleitgerates 1. GemaB der Dar- 
stellung in Fig. 3 kann sich die Deckschicht 6 aber auch uber die Langsseitenwande 9, 10 des 
Gleitgerates 1 erstrecken bzw. Seitenwangen II, 12 des Gleitgerates 1 ausbilden. In diesem 
Fall erstreckt sich also eine einteilige Deckschicht 6 schalenartig uber die oberste Lage und 
bildet zudem die auBeren Langsseitenflachen des Gleitgerates 1 . 

Das Gleitgerat 1 umfaBt wenigstens einen dem Laufflachenbelag 4 nachstliegenden Untergurt 
13 und/oder einen der Deckschicht 6 nachstliegenden Obergurt 14 aus hochfestem Material. 
Der Untergurt 13 sowie der zumeist ebenso vorhandene Obergurt 14 sind durch ebenflachige 
oder durch quer zu dessen Langsrichtung profilierte, diinne Lagen aus metallischen Werkstof- 
fen und/oder aus faserverstarkten Kunststoffen bzw. Kunstharzen gebildet. Insbesondere bei 
Verwendung von Gurten aus Kunststoff werden diese durch ein mit Kunstharz, meist Epoxid- 
harz, getranktes Glasfasergewebe gebildet, wobei die endgtiltige Aushartung dieser Gurte 
unter Druck und Temperatur beim Verpressen der einzelnen Lagen des Schis erfolgt. Derarti- 
ge Gurte werden ublicherweise auch als Prepreg bezeichnet. Die metallischen Werkstoffe 
eines Unter- bzw. Obergurtes 13, 14 sind ublicherweise durch Aluminium bzw. durch eine 
hochfeste und leichte Aluminium- bzw. Titanlegierung gebildet. 

Bezugnehmend auf dessen Querschnitt kann der sich durchlangig iiber die gesamte Liinge des 
Gleitgerates 1 erstreckende, streifen- bzw. bandartige Untergurt 13 zudem nahe oberhalb der 
Stahlkanten 7, 8 verlaufen und bundig mit den auBeren Langsseitenflachen der Stahlkanten 7, 
8 abschlieBen und so zur besseren Kraftiibertragung zwischen einer schalenformig ausgebil- 
deten Deckschicht 6 und den Stahlkanten 7, 8 beitragen. Die Seitenwangen 11,12 der scha- 
lenformigen Deckschicht 6 stutzen sich dann namlich uber den dazwischenliegenden, entspre- 
chend breit dimensionierten Untergurt 13 direkt auf der Oberseite der Stahlkanten 7, 8 ab. 

Die Unterseite der Deckschicht 6 tragt ublicherweise eine das optische Aussehen des Gleitge- 
rates 1 bestimmende Designschicht und kann daher auch als Deck- bzw. Designschicht be- 
zeichnet werden. 
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Speziell der unterhalb der Deckschicht 6 liegende, streifen- bzw. bandartige Obergurt 14 kann 
auch profiliert ausgebildet sein. Insbesondere kann die Querschnittsform des Obergurtes 14 
wenigstens annahernd an die Profilierung der Oberflache bzw. Oberseite 5 des Gleitgerates 1 
angepaBt sein. In der dargestellten Ausfiihrung weist der Obergurt 14 einen im wesentlichen 
U-formigen Querschnitt auf, wobei sich dessen beide Schenkel nur uber einen Teilbereich 
einer Gesamtbauhohe des Gleitgerates 1 erstrecken. 

Zwischen dem Untergurt 13 und dem Obergurt 14 ist wenigstens ein Kernbauteil 15 angeord- 
net. Dieses Kernbauteil ist in der Mitte bzw. im Zentrum des Gleitgerates 1 angeordnet, wo- 
hingegen die umliegenden Lagen und Schichten, insbesondere der Untergurt 1 3 und der 
Obergurt 14, in den Randzonen des Gleitgerates 1 liegen. Der Kernbauteil 1 5 nimmt dariiber 
hinaus den vergleichsweise grbBten Teil der Querschnittsflache des Gleitgerates 1 ein. Vor 
allem im vorgesehenen Bindungsmontagebereich des Gleitgerates 1 betragt die Hbhenabmes- 
sung des Kernbauteils 1 5 mehr als 50% der Querschnittshohe des Gleitgerates 1 . Der Kern- 
bauteil 1 5 halt daher quasi die oberen Lagen des Gleitgerates 1 , insbesondere den Obergurt 
14, in Distanz zu den darunterliegenden Lagen, insbesondere zum Untergurt 13. 

Bei der dargestellten Ausfiihrungsform ist der Kernbauteil .5 aus Holz gebi.det. Im gezeigten 
Ausfiihrungsbeispiel besteht der Kernbauteil 15 aus mehreren miteinander verbundenen, ms- 
besondere miteinander verleimten Lamellen 16 aus geeignetem Holz. Die Lamellen 16 des 
holzernen Kernbauteils 15 sind dabei in Querrichtung des Gleitgerates 1 mit hochkannger 
Ausrichtung aneinandergereiht, wobei eine Lame.lenbreite 17 vertikal zur Gleitflache 3 des 
Gleitgerates 1 verlauft und eine Lamellendicke 18 parallel zur Gleitflache 3 und quer zur 
Langsrichtung des Gleitgerates 1 gemessen wird. Die Lame.lenbreite 17 betragt dabei em 
Mehrfaches der Lamellendicke 1 8. 

Zumindest eine Unterseite 19 des Kernbauteils 15 ruht auf einer elastischen Schicht 20 im 
Inneren des Gleitgerates 1 . Die elastische Schicht 20 kann dabei dutch einen elastomeren 
Kunststoff und/oder durch einen Schaumkunststoff mit entsprechenden federe.astischen B- 
genschaften gebi.det sein. Die Elastomerschicht bzw. die elastische Schicht 20 kann dabe, 
gummiartige oder schaumstoffahn.iche Eigenschaften aufweisen und sol. unter den emw.r- 
kenden Kraften e.astisch nachgiebig und aufgrund ihrer Eigene.astizitat se.bsttatig nickstel- 
lend sein. Die elastische Schicht 20 kann durch Vulkanisieren oder durch Aufschaumen an 
der Unterseite 19 des Kernbauteils 15 angeformt oder aber auch auf eine darunterliegende 
Lage. insbesondere auf den Untergurt 1 3, aufgebracht werden. Se.bstverstand.ich ist es auch 
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moglich, die elastische Schicht 20 als separate Lage in Art einer Zwischenschicht in den 
Gleitgerate- bzw. Kernaufbau zu integrieren. 

Durch die Abstiitzung des Kernbauteils 1 5 auf der elastischen Schicht 20 ist dieser gegeniiber 
den umliegenden Lagen und Schichten in Vertikalrichtung zur Gleitflache 3 bzw. zur Ober- 
seite 5 des Gleitgerates 1 wenigstens geringfugig verlagerbar, sofern auf letzteren entspre- 
chend hohe Krafte einwirken. Im kraftefreien Ruhezustand veriagert sich dann das Kernbau- 
teil 15 selbsttatig wieder in die in Fig. 3 dargestellte Ausgangs- bzw. Ruhelage. 

Insbesondere stiitzt sich eine auf dem Gleitgerat ] zu montierendes, der Einfachheit halber 
nicht dargestelltes Bindungsteil zur Halterung wenigstens eines Endbereiches eines Schuhes 
eines Benutzers direkt auf diesem elastisch im Korpus des Gleitgerates 1 gelagerten Kern- 
bauteil 15 ab. 

Das entsprechende Bindungsteil kann sich dabei uber druckfeste Fortsatze 21 oder alternativ 
iiber drucksteife Distanzelemente 22 direkt auf einer harten, unnachgiebigen Oberseite 23 des 
Kernbauteils 15abstiitzen. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 sind die drucksteifen Fortsatze 21 des Kernbauteils 15 
durch separate Distanzelemente 22 gebildet, welche sich direkt auf der Oberseite 23 des 
Kernbauteils abstiitzen und mit letzterem starr und unnachgiebig verbunden sind. Die in ei- 
nem iiblichen Bindungsmontagebereich bzw. im Zentrumsbereich des Gleitgerates 1 platzier- 
ten Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 des Kernbauteils 15 durchsetzen den Obergurt 14 
vollstandig und die dariiberliegende Deckschicht 6 zumindest groBteils und schlieBen anna- 
hernd bundig mit der Oberseite 5 des Gleitgerates 1 ab. 

Die Fortsatze bzw. Distanzelemente 22 stellen dabei starre Lastabtragungs- bzw. Druckiiber- 
tragungselemente zwischen dem elastisch gelagerten Kernbauteil 15 und einem zu montieren 
Bindungsteil dar. 

Wesentlich ist dabei, daB die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 des Kernbauteils 15 die 
daruberliegenden Lagen, insbesondere den Obergurt 14, sowie die Deckschicht 6 mit ausrei- 
chendem Spielraum durchdringen und ihren Halt ausschlieBIich am Kernbauteil 15 finden. 

Wie am besten aus Fig. 3 ersichtlich ist, sind die drucksteifen Fortsatze 21 bzw. Distanzele- 
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mente 22 an der Oberseite 23 des Kernbauteils 15 durch eigene, bevorzugt metallische Ele- 
mente gebildet, welche fest mit dem Kernbauteil 15 verbunden, insbesondere mit dem Kern- 
bauteil 15 verschraubt, sind. Mit dern einen Distanzkorper 24 darstellenden Teil ragen die 
Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22, ausgehend vom Kernbereich des Gleitgerates 1, in 
Vertikalrichtung zur Gleitflache 3 bis zur aufiersten Deckschicht 6 vor bzw. schlieBen die 
Fortsatze 21 des Kernbauteils 15 zumindest biindig mit der Deckschicht 6 ab. Das in den 
Kernbauteil 15 eingeschraubte bzw. mit dem Kernbauteil 15 sonstig verbundene Distanzele- 
ment 22 dient auch als Aufnahme fur schematisch angedeutete Befestigungsschrauben 25 
eines Bindungsteils und/oder einer u.a. der Standflachenerhohung dienenden, allgemein be- 
kannten Bindungsplatte. Eine derartige Bindungsplatte ist dabei zwischen dem Gleitgerat 1 
und der Unterseite des zu montierenden Bindungsteils anzuordnen. Die Fortsatze 21 bzw. 
Distanzelemente 22 stellen also eine direkte, starre Koppelung zwischen dem Kernbauteil 15 
und dem entsprechenden Bindungsteil und/oder der entsprechenden Bindungsplatte her. Die 
Bindung bzw. die darunterliegende Bindungsplatte ist dabei von den sonstigen Schichten und 
Lagen des Gleitgerates 1 weitgehendst entkoppelt und ausschlieBlich auf dem quasi schwim- 
mend im Gleitgerateaufbau integrierten Kernbauteil 15 gelagert und mit diesem verbunden. 
Dabei werden also die Bindungsteile einer bevorzugt zweiteiligen Sicherheitsschibindung 
nicht rnehr mit der Oberseite 5 des Gleitgerates 1 verspannt oder verklemmt, sondern konnen 
losgelost von der Oberflache bzw. der Deckschicht 6 iiber die Fortsatze 21 oder Distanzele- 
mente 22 direkt und zumindest vorwiegend bzw. alleinig auf dem zentral im Gleitgeratekor- 
per angeordneten Kernbauteil 15 sitzen. 

Der fur die Bindungsabstiitzung bzw. Bindungshalterung verantwortliche Kernbauteil 15 kann 
dabei ein erstes Bauteil eines mehrteiligen Kernelementes 26 des Gleitgerates darstellen. Ins- 
besondere kann neben dem ersten, die Bindung halternden Kernbauteil 15 ein weiteres Kern- 
bauteil 27 ausgebildet sein. Dieses zusatzliche Kernbauteil 27 nimmt dabei das erste, fur die 
Bindungshalterung vorgesehene Kernbauteil 15 wenigstens teilweise auf bzw. ist das erste 
Kernbauteil 15 zumindest teilweise vom zweiten Kernbauteil 27 umgrenzt. Wie insbesondere 
aus Fig. 3 ersichtlich ist, kann das weitere Kernbauteil 27 den ersten Kernbauteil 15 an dessen 
Oberseite 23 und an dessen Langsseitenflachen 28, 29 umgrenzen. Die das Kernelement 26 
bildenden Kernbauteile 15 und 27 sind dabei beweglich miteinander verbunden, wobei der 
maximale Relativverstellweg zwischen den beiden Kernbauteilen 15 und 27 im Vergleich zu 
dessen Abmessungen verhaltnismaBig klein bemessen ist. Keinesfalls werden die einzelnen 
Kernbauteile 15, 27 bewegungsstarr miteinander verklebt, verschraubt oder formschlussig 
miteinander verbunden, sondern ist zwischen dem Kernbauteil 15 und dem Kernbauteil 27 
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eine eingeschrankte ReJativverschieblichkeit zugelassen. 

GegebenenfalJs bildet der zweite bzw. der auBenliegende Kernbauteil 27 eine Art Linearfuh- 
rung 30 fur das erste bzw. innenliegende Kernbauteil 15 aus. Das quasi kerngelagerte Bin- 
5 dungsteil kann daher uber diese Linearfiihrung 30 unter Verformung der elastischen Schicht 
20 vorwiegend in Vertikalrichtung zur Gleitflache 3 des Gleitgerates 1 verstellt werden, so- 
fern uber den Kernbauteil 15 entsprechend hohe Krafte auf die elastische Schicht 20 einwir- 
ken. Die absolut begrenzte und relativ eingeschrankte Verstellbewegung eines Bindungsteils 
in Vertikalrichtung zur Gleitflache 3 geht dabei zwangsweise gekoppelt mit der Verstellbe- 
10 wegung des ersten Kernbauteils 15 einher. 

Diese Linearfiihrung 30 kann aufgebaut werden, indem sich das zweite Kernbauteil 27 hau- 
benartig uber den inneren Kernbauteil 15 erstreckt und dabei weitgehend spielfrei an den 
Langsseitenflachen 28, 29 des holzernen Kernbauteils 15 anliegt. Die Relativverstellbarkeit 
15 zwischen dem auBeren Kernbauteil 27 und dem inneren Kernbauteil 15 wird dabei aus- 

schlieBlich vom Verformungswiderstand bzw. vom Elastizitatsmodul der elastischen Schicht 
20 bestimmt. 

Das auBere Kernbauteil 27 ist bei der Ausfuhrung gemaB Fig. 3 durch ein im Querschnitt im 
20 wesentlichen U-formiges, d.h. durch ein von einer Basisplatte mit winkelig davon abstehen- 
den Schenkeln 3 1 , 32 erzeugtes Formprofil 33 aus metallischen Werkstoffen und/oder aus 
Kunststoffen gebildet. Die Langsseitenkanten dieses Formprofils 33 konnen dabei zumindest 
teilweise mit der Oberseite des Untergurtes 13 kraftschliissig verbunden sein, wie dies durch 
Klebe- bzw. SchweiBpunkte schematisch angedeutet wurde und so ein vorgefertigtes Ker- 
25 nelement 26 fur ein Gleitgerat 1 darstellen. 

Wesentlich ist dabei, daB die auBeren Langsseitenflachen 29, 30 des innenliegenden Kern- 
bauteils 15 und die diesen zugeordneten Innenflachen des auBenliegenden Kernbauteils 17 
nicht starr miteinander verbunden bzw. nicht miteinander verklebt sind, sondern Relativver- 
30 schiebungen zwischen dem Kernbauteil 15 und dem Kernbauteil 27 entgegen dem mechani- 
schen Verformungswiderstand der elastischen Schicht 20 ermoglicht bleiben. 



35 



Lediglich der Vollstandigkeit halber sei erwahnt, daB die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 
22 auch den auBeren Kernbauteil 27, insbesondere das Formprofil 33, mit ausreichendem 
Spielraum vollstandig durchsetzen, sodaB die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 direkt auf 
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dem inneren Kernbauteil 15 abgestutzt werden konnen. Mit diesen Durchbriichen fur das un- 
gehinderte Durchdringen der Fortsatze 2 J bzw. der Distanzelemente 22 des auBeren Kern- 
bauteils 27 wird auch vermieden, daB direkte Verspannungen zwischen dem inneren und dem 
auBeren Kernbauteil 15 und 27 in Langsrichtung des Gleitgerates 1 auftreten konnen, wenn 
das gesamte Kernelement 26 durch- oder aufgebogen wird. 

Der Untergurt 13 und das auBere Kernbauteil 27 mit dem dazwischen aufgenommenen Kern- 
bauteil 15 und der elastischen Schicht 20 auf dessen Unterseite 19 konnen auch ein vorgefer- 
tigtes, eigenstandiges Kernelement 26 bilden, welches problemlos in einen Herstellungspro- 
zeB fur das Gieitgerat 1 eingegliedert werden kann. Insbesondere kann das demgemaB vorge- 
fertigte, mehrteilige Kernelement 26 unter Druck und Temperatur mit den sonstigen, tragen- 
den Schichten und Lagen fiir ein Gieitgerat 1 in einfacher Art und Weise verpreBt werden. 

Lediglich der Vollstandigkeit halber sei erwahnt, daB die einzelnen Komponenten und Lagen 
des Gleitgerates 1 mittels entsprechender Klebe- bzw. Fullschichten 34 zu einem einstuckigen 
Verbund- bzw. Sandwichelement verbunden, insbesondere verklebt sind. Mit diesen Klebe- 
bzw. Fullschichten 34 konnen dabei auch einzelne Hohlraume zwischen den diversen Lagen 
und Bauteilen weitgehendst ausgefullt werden. 

Das Kernelement 26, insbesondere das Kernbauteil 15 und/oder das Kernbauteil 27, erstreckt 
sich nahezu tiber die gesamte Lange des Gleitgerates 1 und wirkt daher als Element zur relativ 
weitlaufigen Verteilung der mehr oder weniger punktuell von der Bindung einwirkenden 
Stutz- bzw. Tragkrafte uber der Lange des Gleitgerates 1 . Das im Innersten, also im Zen- 
trumsbereich des Gleitgerates I quasi schwimmend gelagerte Kernbauteil 15 mit den durch 
die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 vorgesehenen Aufnahmemoglichkeiten fiir Bin- 
dungsteile begunstigt die Fahreigenschaften des Gleitgerates 1 in iiberraschend hohem, nicht 
vorhersehbarem AusmaB. Insbesondere erreicht das Gieitgerat 1 durch den elastisch gelager- 
ten Kernbauteil 15 beste, fahrwerksartige Fahreigenschaften und wird zudem eine optimale 
Biegesteifigkeitskennlinie des Gleitgerates 1 erreicht, welche im Vergleich zu herkommlichen 
Aufbauten auch durch montierte Bindungsteile und einen dazwischen eingespannten Schuh 
deutlich weniger beeintrachtigt wird. Dies wird einerseits dadurch bewirkt, daB die Bindung 
nicht mehr mit den tragenden bzw. nicht mehr mit den fiir die Steiflgkeit des Gleitgerates 1 
verantwortlichen, auBersten Lagen des Gleitgerates 1 verankert ist, sondern durch die Kernab- 
stutzung von diesen Lagen und Schichten in der auBeren Randzone des Gleitgerates 1 mdg- 
lichst entkoppelt wurde. Das Kernbauteil 15 ubt namlich im Vergleich zu den Randschichten 
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bzw. zum Obergurt 14 den geringsten EinfluB auf die Biegesteifigkeit des Gleitgerates 1 aus, 
wobei im Kernelement 26 bzw. im Kernbauteil 27 auch die neutrale Faser des Gleitgerates 1 
verlauft. Die eigendynamischen Eigenschaften des Gleitgerates 1 werden also durch die quasi 
kerngelagerte Bindung moglichst wenig beeintrachtigt. 

Zudem kann zur Erzielung einer von den Bindungsteilen noch weniger beeinfluBten Biege- 
kennlinie des Gleitgerates I eine Abstiitzflache 35 fur die entsprechende Bindungsplatte 
und/oder fur ein entsprechendes Bindungsteil auf den jeweiligen Fortsatzen 21 oder Distan- 
zelementen 22 in einem Abstand 36 oberhalb der Oberseite 5 des Gleitgerates 1 ausgebildet 
sein. Dadurch wird ein Freiraum zwischen der Unterseite des entsprechenden Bindungsteils 
oder der entsprechenden Bindungsplatte und der Oberseite 5 des Gleitgerates 1 geschaffen. 
Dieser durch den Abstand 36 gebildete Freiraum gewahrleistet einerseits einen ausreichenden 
Verstell- bzw. Dampfungsweg in Vertikalrichtung zur Gleitflache 3. Daruber hinaus stellt der 
durch den Abstand 36 bewerkstelligte Freiraum zwischen dem Bindungsteil und dem Gleitge- 
rat 1 einen Ausgleich fur moglichst ungehinderte Verformungsbewegungen des Gleitgerates 1 
dar. Der Abstand 36 kann dabei ca. 0,5 mm bis zu 5 mm betragen. 

Wie am besten aus Fig. 4 ersichtlich ist, sind je Bindungsteil vier bzw. fiinf Fortsatze 21 bzw. 
Distanzelemente 22 zur Verankerung der in Fig. 4 nicht dargestellten Befestigungsschrauben 
fur eine Bindungsplatte und/oder ein Bindungsteil vorgesehen. Daraus ist auch klar ersicht- 
lich, daB die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 saulenartige Elemente relativ kleiner 
Querschnittsflache darstellen, welche direkt auf dem Kernbauteil 15 aufsitzen. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel weisen die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 kreisrunde Abstiitzfla- 
chen 35 fur eine Bindungsplatte bzw. fur ein entsprechendes Bindungsteil auf. Im Mittelbe- 
reich der Abstiitzflache 35 ist wenigstens eine Aufnahmebohrung 37 zur Verankerung der 
Befestigungsschrauben 25 vorgesehen. 

Die Fortsatze 21 bzw. Distanzelemente 22 ragen dabei ausgehend vom Kernbauteil 15 iiber 
jeweils zugeordnete Durchbriiche 38 im Obergurt 14, in der Deckschicht 6 und unter Umstan- 
den auch im zweiten Kernbauteil 27 wenigstens bis zur Oberseite 5 des Gleitgerates 1. 

Eine in Langsrichtung des Gleitgerates 1 gemessene Lange 39 von den der Randzone des 
Bindungsmontagebereiches nachstliegenden, auBeren Durchbruchen 38 ist dabei groBer als 
eine in gleicher Richtung gemessene AuBenweite 40 des jeweiligen Fortsatzes 21 oder Di- 
stanzel ententes 22. Dadurch wird ein ausreichender Spielraum zwischen dem Fortsatz 21 bzw. 
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dem Distanzelement 22 und den \on diesem durchsetzten Schichten gewahrleistet. 

Eine quer zur Langsrichtung des Gleitgerates 1 gemessene AuBenbreite 41 der Fortsatze 21 
bzw. Distanzelemente 22 entspricht in etwa der Breite der Durchbniche 48, sodaB die Fortsat- 
ze 21 bzw. Distanzelemente 22 in Querrichtung des Gleitgerates 1 unverschiebbar festgelegt 
werden. 

Der vor und hinter den Fortsatzen 21 bzw. Distanzelementen 22 ausgebildete Spielraum zwi- 
schen der vorderen und hinteren Begrenzungsflache des Fortsatzes 21 bzw. Distanzelementes 
22 und den dazu distanzierten Wandflachen des jeweiligen Durchbruches 38 ist bevorzugt mit 
einem relativ weichen Elastomer 42 zumindest teilweise ausgefullt. 

Die dem Bindungsmontagezentrum nachstliegenden bzw. die inneren Fortsatze 21 bzw. Di- 
stanzelemente 22 konnen iiber weitestgehend eng an den AuBenflachen der Fortsatze 21 bzw. 
Distanzelemente 22 angrenzende Durchbniche 38 aus der Kernzone des Gleitgerates 1 her- 
austreten, nachdem im Bereich des Bindungsmontagezentrums bei Schidurchbiegungen kaum 
Ausgleichsbewegungen erforderlich sind. 

Gegebenenfalls ist es auch moglich, auf den Fortsatzen 21 bzw. auf den Distanzelementen 22 
bereits werksseitig entsprechende Bindungsplatten zu montieren. Auf diesen Bindungsplatten 
konnen dann die Bindungsteile an einer der gewiinschten SchuhgroBe entsprechenden Positi- 
on gehaltert bzw. befestigt werden. 

Wie insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, erstreckt sich zumindest das mehrteilige Kernele- 
ment 26 oder aber auch das Kernbauteil 15, welches zum Tragen der Bindungsteile vorgese- 
hen ist, durchlangig zwischen einem vorderen und einem dazu distanzierten hinteren Aufla- 
gebereich 43, 44 des unbelasteten Gleitgerates 1 auf einem ebenen Untergrund 45. Insbeson- 
dere erstreckt sich das Kernelement 26 bzw. das Kernbauteil 15 fur die Bindungsaufnahme 
ausgehend vom Bindungsmontagebereich 46 des Gleitgerates 1 bis in den Bereich von Kon- 
taktzonen 47, 48 der Gleitflache 3 des unbelasteten Gleitgerates 1 mit einem ebenen Unter- 
grund 45. Das Gleitgerat 1 ist bezugnehmend auf dessen Seitenansicht iiber den groBten 
Langsbereich bogenformig nach oben gewolbt und weist dabei im unbelasteten Zustand eine 
bestimmte Vorspannhohe 49 zwischen der Gleitflache 3 und einem ebenen Untergrund 45 
auf. Das Kernbauteil 15 bzw. Kernelement 26 erstreckt sich dabei briickenartig zwischen den 
beiden Kontaktzonen 47, 48 in den beiden Endbereichen des Gleitgerates 1 mit einem Unter- 
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grund 45. 

Sofern zwei ineinandergesetzte Kernbauteile 15, 27 ausgebildet sind, erstreckt sich bevorzugt 
auch das auBere Kernbauteil 27 durchlangig bis in die Kontaktzonen 47, 48 in den Endberei- 
5 chen eines unbelasteten Gleitgerates 1 . 

In den Fig. 5 und 6 ist eine andere Ausfuhrungsform des Gleitgerates I fur eine Kernlagerung 
von Bindungsteilen veranschaulicht. Fiir vorhergehend bereits beschriebene Teile werden 
dabei gleiche Bezugszeichen verwendet und sind die vorhergehenden Beschreibungen sinn- 
10 gemaB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen iibertragbar. 

Der wesentliche Unterschied besteht hierbei darin, daB die vom Kernbauteil 15 bis wenigstens 
biindig zur Oberseite 5 des Gleitgerates 1 ragenden Fortsatze 21 einstiickig arn Kernbauteil 15 
angeformt sind. Die Fortsatze 21 konnen dabei durch leisten- oder saulenartige, von der Ober- 
15 seite 23 des integrierten Kernbauteils 15 abstehende Elemente gebildet sein. Die eine einstuk- 
kige Einheit mit dem Kernbauteil 15 bildenden Fortsatze 21 zur direkten Bindungsabstutzung 
konnen dabei durch Frasvorgange an einem fiir ein Kernbauteil 15 vorgesehenen Werkstiick 
geschaffen werden. Es ist aber auch moglich, das Kernbauteil 15 durch ein GieB- bzw. Spritz- 
guBverfahren herzustellen und dabei die Fortsatze 21 einstiickig anzuformen. 

20 

Wie am besten aus Fig. 5 ersichtlich, kann das Kernbauteil 15 wiederum aus mehreren mit- 
einander verbunden Lamellen 16 aus Holz gebildet werden. Einzelne Lamellen 16 weisen 
dabei eine groBere Lamellenbreite 17 als die sonstigen Lamellen des Kernbauteils 15 auf und 
bilden somit die Fortsatze 21 des Kernbauteils 15 aus. Insbesondere ist es dadurch moglich, 
25 zumindest im vorgesehenen Bindungsmontagebereich 46 leistenformige Fortsatze 21 auf der 
Oberseite 23 des Kernbauteils 15 auszubilden. In diese leistenartigen Fortsatze 21 konnen 
dann schematisch angedeutete Befestigungsschrauben 25 fiir eine Bindungsplatte 50 bzw. fiir 
ein Bindungsteil eingeschraubt und im Kernbauteil 15 verankert werden. 

30 Urn insbesondere aus Fig. 6 ersichtliche, podest- bzw. siiulenartige Fortsatze 21 zu erhalten, 
ist es in einfacher Art und Weise moglich, die Mittelbereiche der leistenartigen Erhebungen 
zu entfernen, insbesondere abzufrasen, sodaB lediglich einzelne, kleinflachige Erhebungen im 
Bereich der vorgesehenen Verankerungsstellen fiir die Befestigungsschrauben 25 verbleiben, 
welche direkt in die Kernzone des Gleitgerates I fuhren. 

35 
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Ein weiterer Unterschied besteht darin, da8 das Kernelement 15 nahezu iiber den gesamten 
Umfangsbereich, insbesondere allseitig, von der elastischen Schicht 20 umgrenzt ist. Ledig- 
lich die Abstiitzflachen 35 fur die Bindungsteile auf den Fortsatzen 21 des Kernbauteils 15 
sind nicht von der elastischen Schicht 20 bedeckt. Insbesondere reicht die elastische Schicht 
20 auch durch die Durchbruche 38 im Obergurt 14 und in der Deckschicht 6 und umgrenzt 
dabei die AuBen- bzw. Mantelflachen der saulenartigen Fortsatze 21 iiber deren gesamten 
Umfang. 

Bei dieser Ausfuhrungsform ist also das Kernbauteil 15 im Zentrumsbereich des Gleitgerates 
1 in samtlichen Raumrichtungen schwimmend gelagert. Hierbei sind also samtliche AuBen- 
flachen des Kernbauteils 15 von der elastischen Schicht 20 umschlossen bzw. bedeckt. Die 
Ubertragung von Scher-, Torsions- bzw. Verformungskraften zwischen dem inneren Kern- 
bauteil 15 und dem auBeren Kernbauteil 27 erfolgt hier also ausschlieBIich iiber die elastische 
Schicht 20. 

Das auBere Kernbauteil 27 umgrenzt die elastische Schicht 20 wiederum haubenartig. Das 
Kernbauteil 27 weist gleichfalls die Durchbruche 38 fur den Durchtritt der Fortsatze 21 des 
innenliegenden Kernbauteils 15 auf. 

Das auBere, im Querschnitt im wesentlichen U-formige Kernbauteil 27 bzw. Formprofi! 33 
kann dabei iiber die von der Basisplatte abgewandten Langsseitenkanten der beiden Schenkel 
31, 32 wiederum mit dem Untergurt 13 verbunden, insbesondere verschweiBt oder verklebt, 
sein. Der mittlere Teilbereich des ebenflachigen Untergurts 13 und die iiber die Schenkel 31, 
32 distanzierte Basisplatte des U-formigen Formprofils 33 bilden dabei eine Aufnahmekam- 
mer fiir das Kernbauteil 15 mit den Fortsatzen 21, welches in der ebenso aufgenommenen, 
elastischen Schicht 20 quasi schwimmend gelagert ist. 

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel weist das Gleitgerat 1 einen im wesentlichen trapezformi- 
gen Querschnitt auf und ist die Querschnittsform des Obergurtes 14 dabei an diese trapezfor- 
mige Querschnittsform angepaBt. Zudem stutzt sich der Obergurt 14 mit dessen Langsseiten- 
kanten in den Langsseitenbereichen des Untergurtes 13 nahe den Stahlkanten 7, 8 ab. 

Wie am besten aus Fig. 6 ersichtlich ist, tritt die elastomere Schicht 20 aus dem Kernbereich 
des Gleitgerates 1 aus und schlieBt zumindest biindig mit der Oberseite 5 des Gleitgerates 1 
ab. 
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Aus Fig. 6 ist weiters klar ersichtlich, da6 die elastische Schicht 20 samtliche Fortsatze 21, 
namlich auch die innenliegenden Fortsatze 21 im Bindungsmontagebereich 46, hervortretend 
aus dem Inneren des Gleitgerates 1 auBen umgrenzt. Dies wird erreicht, indem die Offnungs- 
weiten der Durchbrtiche 38 grofier bemessen sind als die jeweiiigen Breiten- und Langendi- 
mensionen der hindurchtretenden Fortsatze 21. 

In den Fig. 7 und 8 ist eine weitere vorteilhafte Ausfiihrungsform zur Lagerung bzw. Halte- 
rung eines Bindungsteils, beispielsweise einer Schibindung oder gegebenenfalls einer Snow- 
boardbindung, auf einem entsprechenden Gleitgerat 1 veranschaulicht. Dabei wurden fur vor- 
hergehend bereits beschriebene Teile gleiche Bezugszeichen verwendet und sind vorstehende 
Beschreibungen sinngemaB auf gleiche Teile mit gieichen Bezugszeichen ubertragbar. 

Hierbei weist das brettartige Gleitgerat I im Gegensatz zu den vorgenannten Ausbildungen an 
dessen Oberseite 5 eine Profilierung 51 bzw. Formgebung auf. Insbesondere sind an der 
Oberseite 5 des Gleitgerates 1 wenigstens zwei in Langsrichtung des Gleitgerates I verlau- 
fende, wulstartige Erhebungen 52, 53 mit einer dazwischenliegenden Vertiefung 54 ausgebil- 
det. In Langsrichtung des Gleitgerates 1 verlaufen also wenigstens zwei wulstformige Stran- 
ge, welche bezugnehmend auf dessen Querschnitt bzw. bezugnehmend auf den Querschnitt 
des Gleitgerates 1 eine wellenformige Oberkante bzw. Oberseite 5 des Gleitgerates 1 ergeben. 

Diese Profilierung 5 1 der Gleitgerateoberseite ist wenigstens im mittleren Bereich des Gleit- 
gerates 1 vorgesehen. Die Erhebungen 52, 53 konnen dabei bis nahe der Endbereiche bzw. bis 
nahe der aus den Fig. I und 2 ersichtlichen Auflagebereiche 43, 44 des unbelasteten Gleitge- 
rates 1 auf einem ebenen Untergrund 45 reichen. Ausgehend vom Mittelbereich des Gleitge- 
rates 1 in Richtung zu dessen Endbereichen verflachen sich die Erhebungen 52, 53 kontinu- 
ierlich und gehen allmahlich in eine ebenflachige Oberseite 5 im Schaufel- und Endbereich 
des Gleitgerates 1 uber. 

Im gezeigten Ausfuhrungsbei spiel erstreckt sich die Profilierung 51 des Gleitgerates 1 auch 
innerhalb des Bindungsmontagebereiches 46. Selbstverstandlich ist es auch moglich, den 
Bindungsmontagebereich 46 als weitgehend ebenflachige Aufnahmezone fiir eine Montage- 
schiene 55 bzw. fiir ein Bindungsteil 56 auszubilden. Die Profilierung 51 des Gleitgerates 1 
verlauft dann ausgehend von beiden Enden eines ebenflachigen Bindungsmontagebereiches 
46 bis in die jeweiiigen Endbereiche des Gleitgerates 1. Der Bindungsmontagebereich 46 
stellt in diesem Fall also eine plateauartige, ebenflachige Aufnahmezone fiir eine Bindungs- 
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platte 50 und/ oder fur Montageschienen zur Halterung von Bindungsteilen 56 dar. 

Anstelle der im Querschnitt bogenfomiig konstruierten Erhebungen 52, 53 ist es selbstver- 
standlich auch moglich, jegliche anderen Profilierungen fur die Oberseite 5 des Gleitgerates 1 
5 vorzusehen und dabei die vorteilhafte, gegenstandliche Bindungshalterung bzw. Bindungs- 
aufnahme einzusetzen. 

Wie vor allem aus Fig. 7 ersichtlich ist, kann das Gleitgerat I auch deutlich mehr als zwei 
Lagen bzw. Schichten oberhalb des wenigstens einen Kernelementes 26 aufweisen. Bei dem 
10 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind unterhalb der Deckschicht 6 wenigstens zwei separate, 
relativ harte Lagen des Obergurtes 14 angeordnet. Zwischen diesen beiden relativ harten, zum 
Obergurt 14 zahlenden Lagen ist dann eine vergleichsweise weiche, elastomere Zwischen- 
schicht 57 angeordnet. Die Ober- bzw. Unterseite dieser elastischen Zwischenschicht 57 ist 
dabei, beispielsweise durch einen Klebe- oder Vulkanisiervorgang, mit jeweils einer der bei- 

15 den vergleichsweise harten und hochfesten Lagen des mehrschichtigen Obergurtes 14 kraft- 
schliissig verbunden. Dadurch werden uber diese elastische Zwischenschicht 57 samtliche 
Scher-, Druck-, Zug- und Torsionskrafte von der oberen Lage des Obergurtes 14 auf die unte- 
re Lage des Obergurtes 14 und umgekehrt iibertragen. Die harten Lagen des Obergurtes 14 
konnen hierbei auch aus unterschiedlichen Werkstoffen bestehen. Insbesondere kann die obe- 

20 re Lage des Obergurtes 14 aus einem metallischen Werkstoff gebildet sein, wohingegen die 
untere Lage des Obergurtes 14 vorwiegend aus Kunststoff, beispielsweise aus harzgetrankten 
Geweben, bestehen kann. 

Bei dieser Ausfuhrung des Gleitgerates I besteht ein wesentlicher Unterschied auch darin, daB 
25 im Inneren des Gleitgerates 1 zwei separate, in Langsrichtung des Gleitgerates 1 verlaufende 
Kernelemente 26 integriert sind. 

Diese beiden Kernelemente 26 verlaufen im wesentlichen parallel bzw. deckungsgleich zu 
den jeweiligen wulstartigen Erhebungen 52, 53 der Gleitgerateoberseite. Bevorzugt sind die 

30 integrierten Kernelemente 26 weitgehend mittig zu einer gedachten, in Langsrichtung des 

Gleitgerates 1 verlaufenden Scheitellinie 58 der jeweiligen Erhebung 52, 53 angeordnet, Ins- 
besondere kann eine Langsmittelachse 59 eines Kernelementes 26 bei Draufsicht auf das 
Gleitgerat 1 im wesentlichen deckungsgleich zur jeweiligen Scheitellinie 58 der entsprechen- 
den Erhebung 52, 53 ausgerichtet sein, wie dies vor allem aus Fig. 8 ersichtlich ist. Nachdem 

35 durch die Erhebungen 52, 53 des Gleitgerates 1 verhaltnismaBig groBzugige Platzverhaltnisse 



WO 01/45810 



PCT/AT00/00341 



- 19- 

geschaffen sind, konnen die jeweiligen Kernelemente 26 relativ groBe Querschnittsabmessun- 
gen bzw. Querschnittshohen aufweisen und trotzdem muhelos im Gleitgerateaufbau integriert 
werden. 

5 Die Scheitellinie 58 verbindet die Scheitelpunkte der jeweiligen bogenformigen Erhebungen 
52, 53 in einzelnen, in Langsrichtung des Gleitgerates 1 zueinander distanzierten Quer- 
schnittsbereichen des Gleitgerates 1 und kann daher auch als Gratlinie bzw. als oberste 
Grenzlinie zwischen den abfallenden Flachenbereichen einer Erhebung 52 oder 53 definiert 
werden. 

10 

Jedes mehrteilige Kernelement 26 umfaBt hierbei wiederum ein auBeres Formprofil 33, wel- 
ches das innere Kernbauteil 15 wenigstens teilweise umgibt bzw. umschlieBt. Bei dieser Aus- 
fuhrungsform ist das innere Kernbauteil 15 ebenso durch ein Formprofil 60 gebildet. Das in- 
nere Formprofil 60 und das auBere Formprofil 33 weisen dabei gleiche oder zumindest ahnli- 
15 che Querschnittsformen auf, wobei die Querschnittsabmessungen des innenliegenden Form- 
profils 60 naturgemaB kleiner bemessen werden mussen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weisen die ineinandergesetzten Formprofile 33 und 60 
weitgehend kreisrunde Querschnittsformen auf. Insbesondere konnen diese zu einem mehr- 

20 teiligen Kernelement 26 zusammengesetzten Formprofile 33 und 60 durch Rohre gebildet 
sein. Zur besseren Anpassung dieser Formprofile 33, 60 an dem ublichen Verlauf der Quer- 
schnittshohe des Gleitgerates 1 konnen die Formprofile 33, 60, ausgehend von dessen Mittel- 
bereich in Richtung zu dessen Endbereichen bzw. in Richtung zu den Endbereichen des 
Gleitgerates 1 zunehmend abgeflacht werden. Die Formprofile 33, 60 konnen dabei in dessen 

25 Endbereichen bzw. in den Endbereichen des Gleitgerates 1 auch soweit abgeflacht sein, daB 
deren Enden plattgedriickt sind und somit ein in seinen Endbereichen geschlossenes Kernele- 
ment 26 geschaffen wird. Selbstverstandlich ist es auch moglich, in den Endbereichen der 
Formprofile 33, 60 bzw. in den Endbereichen des mehrteiligen Kernelementes 26 separate 
VerschluBkappen oder VerschluBpropfen vorzusehen, um ein nach auBen hin abgeschlosse- 

30 nes, hohles Kernelement 26 zu schaffen. 

Anstelle hohler, rohrformiger Kernbauteile 15 und 27 fur ein mehrteiliges Kernelement 26 zu 
verwenden, ist es selbstverstandlich auch moglich, Formprofile 33 und 60 anderen Quer- 
schnitts einzusetzen. So konnen die Formprofile 33, 60 beispielsweise auch quadratischen, 
35 rechteckigen, dreieckigen, trapezformigen oder elliptischen Querschnitt aufweisen bzw. son- 
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stige daraus zusammengesetzte Querschnittsformen annehmen. Bevorzugt soil dabei der obe- 
re Mantelbereich des zusarnmengesetzten Kernelementes 26 wenigstens annahernd an die 
Oberflachenkontur bzw. an die Profilierung 51 des letztendlichen Gleitgerates 1 angepafit 
sein. Durch den wenigstens teilweisen Angleich der oberen Mantelflache des auBeren Form- 
profils 33 bzw. des Kernelementes 26 an die Profilierung 51 der Oberseite 5 des Gleitgerates 
1 konnen die durch die iiblichen Gleitgeratedimensionen mitbestimmten, relativ beengten 
Platzverhaltnisse optimal genutzt werden. Zudem werden gunstige statische bzw. mechani- 
sche Eigenschaften des Gleitgerates 1 erzielt. 

Anstelle eines hohlen, inneren Formprofils 60 ist es selbstverstandlich auch moglich, das in- 
nere Formprofil 60 durch einen Vollkorper, insbesondere durch einen Biegestab oder durch 
eine entsprechende Stange zu bilden, wobei ein solches Teil in das auBere Formprofil 33 ein- 
gesetzt ist und dabei vom auBeren Formprofil 60 groBteils umschlossen wird. Die AuBenab- 
messungen, insbesondere die Querschnittsbreite und die Querschnittshohe des innenliegenden 
Formprofils 60 sind dabei derart bemessen, daB es mit Spielraum in das auBere Formprofil 33 
eingesetzt werden kann bzw. daB das Formprofil 60 mit dem Formprofil 33 verschachtelt 
werden kann. 

Dieser Spielraum zwischen einem AuBenmantel 61 des innenliegenden Formprofils 60 und 
einer Innenflache 62 des auBeren Formprofils 33 ist wiederum wenigstens teilweise von der 
elastischen Schicht 20 ausgefiillt. Die elastische Schicht 20 ist also zwischen dem AuBen- 
mantel 61 des inneren Kernbauteils 15 und der Innenflache 62 des auBeren, eine Aufnahme 
bzw. Umgrenzung fur das innere Kernbauteil 15 darstellenden Kernbauteils 27 angeordnet. 
Diese elastische Schicht 20 halt das innere Kernbauteil 15 bzw. das innere Formprofil 60 in 
Distanz zur Innenflache 62 des auBeren Kernbauteils 27 bzw. in Distanz zum dem enstpre- 
chenden Formprofil 33 und ergibt diese Einheit aus erstem Kernbauteil 15, zweitem Kern- 
bauteil 27 und zwischengeschalteter elastischer Schicht 20 ein mehrteiliges, einstiickiges Ker- 
nelement 26. Dieses mehrteilige Kernelement 26 stellt dabei einen ideale statische Kennwerte 
und dynamische Biegeeigenschaften aufweisenden Biegestab dar, welcher einfach in ein 
Gleitgerat 1 zu integrieren ist. 

Das Formprofil 33 bzw. 60 ist bevorzugt aus einem metallischen Werkstoff gebildet. Insbe- 
sondere eignen sich Formprofile 33, 60 aus Aluminium bzw. aus einer hochfesten und leich- 
ten Aluminium- bzw. Titanlegierung. Selbstverstandlich ist es auch moglich, aus Kunststoff 
bestehende Formprofile 33 bzw. 60 und/oder aus einzelnen Fasern bzw. Faden gewebte und 
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gegebenenfalls mit Bindemittel verstarkte Elemente in das Gleitgerat 1 zu integrieren. 

Bei der gezeigten Ausfuhrungsform sind die Fortsatze 21 zur Aufnahme yon Befestigungs- 
schrauben 25 fur eine Bindungsplatte 50 und/oder fur eine Montageschiene 55 und/oder fur 
ein entsprechendes Bindungsteil 56 direkt am inneren Kernbauteil 50 bzw. direkt am dement- 
sprechenden innenliegenden Formprofi! 60 angeformt. Diese Fortsatze 21 am inneren, iiber 
die eiastische Schicht 20 schwingungsdampfend gelagerten Formprofile 60 durchsetzen das 
auBere Formprofil 33 und die Scbichten des Obergurtes 14 iiber Durchbriiche 38 in diesen 
Elementen. Es kann also festgehalten werden, daB das innere Kernbauteil 15 bzw. das innere 
Formprofil 60 in einem vorgesehenen Aufnahmebereich fiir Befestigungsschrauben 25 fur 
Bindungsteile 56 das auBere Formprofil 33 und den tragenden Obergurt 14 durchsetzt. 

Anstelle der dargestellten, einstuckig an das innere Formprofil 60 angeformten Fortsatze 21 
ist es selbstverstandlich auch moglich, auf der Oberseite des inneren Formprofils 60 ein sepa- 
rates, hiilsenartiges Distanzelement 22 vorzusehen, welches von einer entsprechenden Befe- 
stigungsschraube 25 lose durchsetzt wird. In diesem Fall findet dann die Spitze der Befesti- 
gungsschraube 25 ausschlieBlich im inneren Kernbauteil 15 seine Verankerung und preBt iiber 
die aufgebaute Vorspannung zwischen Bindungsteil und Kernelement 15 die Distanzhiilse 
gegen die Oberseite des elastisch gelagerten Kernbauteils 15. Bei einer derartigen Ausfuhrung 
ist das Formprofil 60 relativ dickwandig auszufuhren bzw. als Rollkorper auszubilden, um 
eine sichere Verankerung der Befestigungsschrauben 25 im Kernelement 15 zu erreichen. 
Eine vergleichsweise hohe AusreiBfestigkeit fur die Befestigungsschrauben 25 wird jedoch 
erreicht, wenn die Fortsatze 21 an das innere Formprofil 60 angeformt sind und Befestigungs- 
schrauben 25 bereits im Material der Fortsatze verankert werden. In diesem Fall sind die Auf- 
nahmebohrungen 37 fiir die Befestigungsschrauben 25 durch Sacklochbohrungen gebildet. 
Abweichend von der dargestellten Ausfuhrungsform ist es selbstverstandlich auch moglich, 
die Aufnahmebohrungen 37 durch Durchgangsbohrungen zu bilden, welche direkt in den 
Hohlraum des inneren Formprofils 60 fiihren. 

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel distanzieren die beiden langlichen Kernelemente 26 die 
Lagen des Untergurtes 13 von den Lagen des Obergurtes 14. Insbesondere liegt der Untergurt 
13 direkt an der Unterseite des auBeren Formprofils 33 an und liegt ebenso eine Unterseite des 
Obergurtes 14 direkt auf der zugewandten Oberseite des auBeren Formprofils 33 auf. Der ver- 
bleibende Freiraum zwischen den Kernelementen 26 und dem Unter- bzw. Obergurt 13 ist mit 
einer Klebe- bzw. Fullschicht 34 ausgefullt. Diese Klebe- bzw. Fullschicht 34 kann dabei 
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auch durch einen Schaumkunststorf gebildet sein, welcher dann auch als Schaumstoffkern 
bezeichnet werden kann. Das Kernelement 26 kann dabei wenigstens innerhalb von Teilberei- 
chen der Kontaktstellen mit dem Unter- bzw. Obergurt 13, 14 kraftschliissig verbunden, ins- 
besondere verklebt oder verschweiBt, sein. 

5 

Die Klebe- bzw. Fullschicht 34 im Kernbereich des Gleitgerates ist bevorzugt durch einen 
relativ leichten Schaumkunststoff gebildet, welcher auch dauerelastische Eigenschaften auf- 
weisen kann. 

10 Wie insbesondere aus Fig. 7 ersichtlich ist, sind die Langsseitenwande 9, 10 des Gleitgerates 
1 u.a. durch in der Dicke bzw. Hohe variierende, eigenstandige Seitenwangenelemente 63, 64 
gebildet, welche den Ubergang zwischen den unteren Schichten und den oberen Schichten des 
Gleitgerates 1 darstellen bzw. die Seitenwangen 11, 12 des Gleitgerates 1 bilden. 

15 In Fig. 9 ist eine weitere Ausfiihrungsform betreffend die Halterung bzw. Montage eines Bin- 
dungsteils auf einem Gleitgerat 1 veranschaulicht. Fur vorhergehend bereits beschriebene 
Teile wurden gleiche Bezugszeichen verwendet und sind vorhergehende Beschreibungen 
sinngemaB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen iibertragbar. 

20 Hierbei erstreckt sich das Kernbauteil 15 fur die Bindungsaufnahme lediglich innerhalb des 

ublichen Bindungsmontagebereiches 46 und liegen Stirnflachen 65, 66 dieses Kernbauteils 15 
weitgehend spielfrei und zugeordneten, in Langsrichtung des Gleitgerates 1 zueinander di- 
stanzierten Begrenzungsflachen 67, 68 einer Ausnehmung 69 im Kernbauteil 27 an. 

25 Diese Ausnehmung 69 in der Oberseite 23 des Kernbauteils 27 ist dabei derart bemessen, daB 
darin das Kernbauteil 15 ftir die Bindungshalterung wenigstens teilweise aufgenommen wer- 
den kann. In der gezeigten Ausfiihrungsform betragt die Tiefe der Ausnehmung 69 in etwa die 
Halfte des Kernbauteils 27. Zwischen der Unterseite 19 des Kernbauteils 15 und der Boden- 
flache der Ausnehmung 69 ist wiederum die elastische Schicht 20 ausgebildet. Dadurch wird 

30 erreicht, daB das Kernbauteil 15 fur die Bindungsaufnahme in Vertikalrichtung zur Oberseite 
5 des Gleitgerates 1 und der Verformung der elastischen Schicht 20 stellbar gelagert ist. 



35 



Durch die weitgehend spielfrei aneinanderliegenden Stirnflachen 65, 66 und Begrenzungsfla- 
chen 67, 68 wird erreicht, daB das Kernbauteil 15 in Langsrichtung des Gleitgerates bzw. in 
Langsrichtung das Kernbauteil 27 unverschiebbar festgelegt ist. 
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Das Kernbauteil 15 tragt wiederum Fortsatze 21 und/oder gegebenenfalls dementsprechende 
Distanzelemente 22, welche von der Oberseite 23 des Kernbauteils abstehen und wenigstens 
bis zur Oberseite 5 des Gleitgerates 1 reichen. Hierfur sind wiederum entsprechende Durch- 
briiche 38 bzw. Langlocher in den oberhalb des Kernbauteils angeordneten Lagen des Gleit- 
gerates 1 ausgebildet. 



In der gezeigten Ausfuhrungsform sind lediglich die im Bindungsmontagebereich 46 ganz 
auBenliegenden Fortsatze 21 dargestellt und wurde auf eine Darsteliung der mittleren Fortsat- 
ze fur die Verankerung von mittleren Befestigungsschrauben 25 verzichtet. Aus Fig. 9 ist 
10 auch klar ersichtlich, daS die in den Randzonen des Bindungsmontagebereiches 46 liegenden 
Durchbriiche 38 durch in Langsrichtung des Gleitgerates 1 weisende Langlocher gebildet 
sind. 

Weiters ist aus Fig. 9 klar ersichtlich, daB das mehrteilige Kernelement 26 von einer elasti- 
15 schen Umhiillung 70 umgeben ist, welcher eine elastisch nachgiebige Einbettung des mehr- 
teiligen Kernelementes 26 in den Gleitgerateaufbau ermoglicht. Diese elastische Umhullung 
kann dabei durch eine Umhullung 70 aus einem elastomeren Gu mm iw irks toff oder aus 
Schaumkunststoff gebildet sein. 

20 Diese Umhullung 70 ermoglicht auch eine Diimpfung von Bewegungen, welche ein Abheben 
des Kernbauteils 15 vom Kernbauteil 17 verursachen. 

Die dargestellte, einstuckige Ausbildung der Fortsatze 21 auf dem im Gleitgeratekorper inte- 
grierten Kernbauteil 15 ermoglicht eine hochsichere Verankerung von Befestigungsschrauben 

25 25 fur Bindungsteile 56, nachdem die Befestigungsschrauben uber einen weiten Bereich uber 
die Hohe der Fortsatze 21 und der Hone des Kernbauteils 15 verankert werden konnen. Insbe- 
sondere kann durch diese Ausgestaltung vermieden werden, daB die Befestigungsschrauben 
auch in das auBere Kernbauteil 27 eindringen und dadurch die vorgesehene Dampfungsfunk- 
tion bzw. den vorgesehenen Langsausgleich zwischen den Kernbauteilen 15 und 27 verloren- 

30 geht. 

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, daB zum besseren Verstandnis des 
Aufbaus des Gleitgerates 1 dieses bzw. deren Bestandteile teilweise unmaBstablich und/oder 
vergroBert und/oder verkleinert dargestellt wurden. 



35 



WO 01/45810 



PCT/AT00/00341 



-24- 



Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1, 2, 3, 4; 5, 6; 7, 8; 9 gezeigten Ausfuhrungen 
den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemaBen Losungen bilden. Die diesbezugli- 
chen, erfindungsgemaBen Aufgaben und Losungen sind den Detailbeschreibungen dieser Fi- 
guren zu entnehmen. 
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Patentanspruche 

1 . Brettartiges Gleitgerat (!), insbesondere Schi (2) oder Snowboard, aus mehreren 

zwischen einem Laufflachenbelag (4) und einer Deckschicht (6) angeordneten Lagen, umfas- 
send einen der Deckschicht (6) nachstliegenden Obergurt (14) und einen dem Laufflachenbe- 
lag (4) nachstliegenden Untergurt (13) aus hochfestem Material, wobei diese Lagen mit einem 
zwischen den Lagen angeordneten Kernbauteil (15) ein Verbundelement bilden und den 
Obergurt (14) sowie die Deckschicht (6) durchsetzende und wenigstens biindig mit der Ober- 
seite des Gleitgerates (1) abschliefiende Fortsatze (21) oder Distanzelemente (22) zur Auf- 
nahme von Befestigungsschrauben (25) fur Bindungsteile im Verbundelement integriert sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine Unterseite (19) des Kernbauteils (15) an einer 
unter den auftretenden Kraften elastisch nachgiebigen und ruckstellenden Schicht (20) an- 
grenzt bzw. zumindest uber dessen Unterseite (19) auf dieser elastischen Schicht (20) gelagert 
und abgestutzt ist und dieses auf der elastischen Schicht (20) wenigstens in Vertikalrichtung 
zu einer Gleitflache (3) des Gleitgerates (1) nachgiebig gelagerte Kernbauteil (.15) an dessen 
Oberseite (23) die druckfesten Fortsatze (21 ) ausbildet oder direkt an dessen Oberseite (23) 
separate, druckfeste Distanzelemente (22) abgestutzt sind und Befestigungsschrauben (25) fur 
Bindungsteile (56) oder fur deren Montageschienen (55) oder Bindungsplatte(n) (50) nur im 
Fortsatz (21) des Kernbauteils (15) bzw. zusatzlich noch im Kernbauteil (15) verankert sind 
oder bei Zwischenschaltung des Distanzelementes (22) die Befestigungsschrauben (25) aus- 
schlieBlich im Kernbauteil (15) lasttragend gehaltert sind. 

2. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Fort- 
satze (21) direkt vom Kernbauteil (15) ausgehen bzw. mit dem Kernbauteil (15) eine einstuk- 
kige Einheit bilden. 

3. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kernbauteil (15) unter Verformung der elastischen Schicht (20) in Vertikalrichtung zur Ober- 
seite (5) des Gleitgerates (1) verstellbar ist. 

4. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Kernbauteil (15) von der elastischen Schicht (20) all- 
seitig umschlossen ist. 



5. 



Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
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che, dadurch gekennzeichnet, daB der Kernbauteil (15) durch ein erstes Bauteil eines mehrtei- 
ligen Kernelementes (26) gebildet ist und wenigstens teilweise von einem zweiten Kernbau- 
teil (27) aufgenommen Oder umgrenzt ist. (Fig. 3; Fig. 7; Fig. 9) 

6. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem ersten Kernbauteil (15) und dem wenigstens eine teilweise Aufnahme oder Umgrenzung 
fur dieses Kernbauteil (15) darstellenden, zweiten Kernbauteil (27) die elastische Schicht (20) 
angeordnet ist. 

7. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das elastisch gelagerte Kernbauteil (15) durch ein Formpro- 
fil (60) gebildet ist, welches zumindest teilweise von einem auBen umgrenzenden, weiteren 
Formprofil (33) umschlossen ist, wobei zwischen den beiden Formprofilen (33, 60) die elasti- 
sche Schicht (20) angeordnet ist. 

8. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das auBe- 
re und/oder das innere Formprofil (33; 60) durch rohrformige Elemente aus metallischen 
Werkstoffen und/oder aus Kunststoffen bzw. Faserwerkstoffen gebildet sind. 

9. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Kernbauteil (15) und/oder das gesamte Kernele- 
ment (26) in einem relativ elastischen Schaumstoffkern mit einer Dichte von 200 kg/m 3 bis 
400 kg/m 3 eingebettet ist. 

10. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Kernbauteil (15) mit dessen Langsseitenflachen 
(28, 29) weitgehend spielfrei an dem dieses zumindest teilweise umgebenden, zweiten Kern- 
bauteil (27) anliegt. (Fig. 3) 

1 1 . Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem inneren Kernbauteil (15) und dem dieses 
zumindest teilweise umgebenden, auBeren Kernbauteil (27) eine vertikal zur Oberseite (5) des 
Gleitgerates (1) verlaufende Linearfuhrung (30) gebildet ist. 



12. 



Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru 
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che, dadurch gekennzeichnet, daB eine Abstutzflache (35) der Fortsatze (21 ) oder Distanzele- 
mente (22) ftir Bindungsteile in einern Abstand (36) oberhalb der Oberseite (5) der Deck- 
schicht (6) angeordnet ist. 

5 13. Brettartiges Gleitgerat nach einern oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, daB die Fortsatze (21) des Kernbauteils (15) oder die Distanze- 
lemente (22) auf dem Kernbauteil (15) den Obergurt (14) und die Deckschicht (6) des Gleit- 
gerates (1) mit Spielraum durchsetzen. 

14. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder rnehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB eine in Langsrichtung des Gleitgerates (1) verlaufende 
Lange (39) der Durchbruche (38) irn Obergurt (14) und in der Deckschicht (6) groBer bemes- 
sen ist als eine in Langsrichtung des Gleitgerates (I) gemessene AuBenweite (40) des durch- 
ragenden Fortsatzes (21) bzw. Distanzelementes (22). 

15. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Spielraum zwischen einem Fortsatz (21) oder Distan- 
zelement (22) und den Wandflachen des zugeordneten Durchbruchs (38) im Obergurt (14) 
und in der Deckschicht (6) mit einem weichen Elastomer (42) ausgefulh ist. 

1 6. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Kernbauteil (15) durch einen Verbundkorper aus meh- 
reren miteinander verleimten Lamellen (16) aus Holz gebildet ist. 

25 17. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB einzelne 

Lamellen (16) eine groBere Hohe bzw. Lamellenbreite (17) aufweisen und diese groBeren 
Lamellen (16) die Fortsatze (21) des Kernbauteils (15) bilden, welche zumindest das auBere 
Kernbauteil (27) und den Obergurt (14) durchsetzen. 

30 18. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, daB 

sich jene Lamellen (16) mit groBerer Hohe in Langsrichtung des Gleitgerates (1) wenigstens 
in einem vorgesehenen Bindungsmontagebereich (46) des Gleitgerates (I) zumindest bis zur 
Unterseite der Deckschicht (6) erstrecken. 



10 



15 



20 



35 



19. 



Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
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che, dadurch gekennzeichnet, daB Stirnflachen (65, 66) des Kembauteils (15) weitgehend 
spielfrei an zugeordneten, von einer Ausnehmung (69) im zweiten Kernbauteil (27) gebilde- 
ten Begrenzungsflachen (67, 68) anliegen. (p jg 9 ) 

20 - Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, daB zwei im wesentlichen parallel zueinander verlaufende Ker- 
nelemente (26) im Gleitgerat (1) nebeneinander integriert sind. 



21 • Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daB jedes der 

10 Kernelemente (26) zwei ineinandergesetzte rohrartige Formprofiie (33, 60) mit dazwischen- 
liegender elastischer Schicht (20) umfaBt und die Fortsatze (21) bzw. Distanzelemente (22) 
fiir die Aufnahme bzw. Halterung von Bindungsteilen (56) ausschlieBlich mit dem innenlie- 
genden Formprofil (60) fest verbunden sind und die oberhalb des Formprofils (60) liegenden 
Schichten von den Fortsatzen (21) bzw. Distanzelementen (22) relativverstellbar durchsetzt 
15 sind. 



22. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB eine Oberseite (5) des Gleitgerates (1 ) im Querschnitt bo- 
genformig gekrummte Erhebungen (52, 53) aufweist und wenigstens Teilbereiche der Quer- 

20 schnitte der beiden eigenstandigen Kernelemente (26) zumindest annahernd an die Oberfla- 
chenprofllierung des Gleitgerates (1) angepaBt sind. 

23. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der streifen- bzw. bandartige Untergurt (13) die beiden zu- 

25 einander distanzierten Stahlkanten (7, 8) an deren Oberseite uberbriickt und weitgehend bun- 
dig mit den auBeren Langsseitenflachen der Stahlkanten (7, 8) abschlieBt. 
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